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Introduccion

Basado en la experiencia se presentan una serie de
sugerencias y recomendaciones que permitan facilitar el
proceso de implementacion y utilizacion del HDM-4 por
parte de entidades publicas y privadas.

Los aspectos y topicos que se comentan, mas que
limitarse a fomentar el uso de la herramienta, pretenden
gue en el caso que haya una adopcion e implementacion
del HDM-4, ésta sea adecuada y coherente, para un mayor
beneficio y provecho de las agencias viales y los usuarios.
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Tres momentos

e Por donde comenzar?

 Estamos listosy ...?

e ... Vamos bien?




Por donde comenzar?

Topicos Principales a considerar en un comienzo

e Diagnosticar el contexto en que se pretende implementar la herramienta e
identificar las expectativas.

* Programa de difusion y capacitacion en Gestion de Infraestructura.

e Incorporacion de actores al proceso de implementacion y generar
compromisos (Estructurar y designar responsabilidades).

» Preparar y adaptar la informacion que se requiere para trabajar en HDM-4.
Parametrizar la herramienta de acuerdo a las condiciones locales.

e Divulgar el proceso de implementacion y masificar el conocimiento sobre la

herramienta (capacitacion).
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Por donde comenzar?

Topicos Principales a considerar en un comienzo
Diagnosticar del contexto e identificacion de expectativas.

PREGUNTAS CLAVES
*Que tipo de entidad y/o agencia vial es la interesada en implementar el HDM-4?

*Los interesados saben que hace y para que sirve el HDM-4? Cual es el nivel de
conocimiento «real» acerca del HDM-4 por parte de quienes toman decisiones?

*Cual es el horizonte temporal «real» para el proceso de implementacion?

*Que objetivos pretende ver satisfechos la entidad y/o agencia vial interesada en el
HDM-4? Son estos objetivos compatibles con las funciones y limitaciones de la
herramienta?

*Se conoce el compas de espera? Cual es?
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Por donde comenzar?

Topicos Principales a considerar en un comienzo
Programa de difusion y capacitacion en Gestion de Infraestructura.

*Se debe comenzar por convencer a propios y extranos sobre la importancia de la
Gestion, asi como de las bondades y ventajas que se logran cuando se cuenta con una
herramienta de Gestidn de Infraestructura Vial y sus implicancias

*Es fundamental para una adecuada implementacion del HDM-4 el concientizar a los
diferentes actores de la organizacion sobre las ventajas y alcances de la herramienta,
explicando lo que esto significa e implica.

*Es indispensable capacitar a los actores que participaran de una u otra forma dentro
del proceso de implementacidon en topicos y conceptos de Gestion de Infraestructura
Vial, lo cual facilitara la comprension y desarrollo de varias de las actividades a
realizar. (ej: Gestion de Red — Gestion de Proyecto)




Topicos Principales a considerar en un comienzo
Incorporacion de actores y generaciéon de compromisos

*Teniendo claro los alcances de la implementacion del HDM-4 deberia ser mas facil
identificar e incorporar los actores claves para que participen de la implementacion y
puesta en marcha de la herramienta.

La idea no es sumar por sumar, la idea es
incorporar mas actores claves

*Definido el equipo de trabajo se definen las responsabilidades y los compromisos,
qgue responda acorde a los plazos y recursos disponibles.

Ideal contar con interdisciplinariedad




Por donde comenzar?
Topicos Principales a considerar en un comienzo
Parametrizacion del HDM-4

Preparar y adaptar la informacion para HDM-4.

 Establecer fuentes de informacion. Identificar ausencia de fuentes o datos
especificos requeridos.

« Verificar la existencia de registros historicos de informacion vial.

 Verificar la disponibilidad y actualidad real de los datos.

« Verificar la compatibilidad de la informacion existente con la requerida por
la herramienta.




Por donde comenzar?

Topicos Principales a considerar en un comienzo
Parametrizacion del HDM-4

Parametrizar la herramienta de acuerdo a las
condiciones locales.

» Configurar el HDM-4.

» Definir las Flotas Vehiculares representativas.

» Definir los estandares de conservacion acorde a las politicas de
conservacion a emplear en HDM-4.

» Definir los estandares de mejoramiento y construccidon nueva acorde a
las politicas de desarrollo a emplear en HDM-4

Serecomienda un archivo Object oficial que contenga las
condiciones locales bajo las cuales se recomienda utilizar el HDM-4
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Copyright © 2000 The World Road Association (PIARC), Paris,
on behalf of the ISOHDM Sponsors. All rights rese rved.

Definicién de Configurar el HDM-4
relaciones de

modelos de
velocidad-capacidad

trafico.
Definicion de e
climas. -

Definicion de los
parametros
agregados

Definicién de

medio (HV)

Flujo horario

Definir las series
de calibracion
preliminares.
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={e] donde comenzar?

w Topicos Principales a considerar en un comienzo
Parametrizacion del HDM-4

Software for investigating road investment choices
Definir Flota Vehicular Definicion del
valor de tiempo

Copyright @ 2000 The World Road Association (PIARC), Paris,

on behalf of the ISOHDM Sponsors. All rights reserved.

Identificacion
de vehiculos

Definir factores Definicion de

de equivalencia precios unitarios
de carga de consumo

67 KN 27 kN

15,000 1b 6,000 Ib
0.48 ESAL 0.01 ESAL .,
0.49 ESALs Informacion
fundamental si se
Se aconseja utilizar realizarauna
como base las . evaluacion econdmica
] Informacion fundamental para con HDM-4
categorias de conteo y , L
. . el calculo de solicitacion por
pesaje utilizadas ) i
carga de los pavimentos
localmente




Por donde comenzar?

HDM - 4 Topicos Principales a considerar en un comienzo

Software for investigating road investment choices

prrg 2uuun Wol IdR d.l ation (PIARC), Paris, ParametrlzaCK,)n del HDM-4

AII gH reserved.

Definir Estandares de "
Definir trabajos Definicion de

y criterios de Conservacion aplicables =ecioe dle (e
aplicacion localmente trabajos

Definir
Definicion de caracteristicas del

precios unitarios el S e e
de las obras

Asset Value
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Es indispensable conocer y entender las politicas
y estandares de conservacion de la agencia vial




Por donde comenzar?

Topicos Principales a considerar en un comienzo

Divulgar el proceso de implementacién y masificar el conocimiento sobre la
herramienta

Se recomienda distribuir
un instructivo y el archivo
object oficial del HDM-4
para quienes interactuaran
con Su uso
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Estamos listos y ...?

Consideraciones para un adecuado comienzo en el uso e
implementacion de la herramienta

« El primer paso antes de ingresar informacion de las redes y tramos viales al
HDM-4 consiste en haber realizado una segmentacion homogénea
(tramificacion) acorde con el nivel de analisis (Nivel de Red o Nivel de
Proyecto) y alcance de la evaluacion a realizar (Planeacion estratégica,
Programacion de trabajos, modelacion de deterioro, etc).
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Se recomienda ademas llevar a cabo estudios orientados a analizar la
sensibilidad de los parametros del HDM-4 a las condiciones locales.
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amos listos y

Consideraciones para un adecuado comienzo en el uso e
implementacion de la herramienta

| Espacio de trabajo

E- C:harchivos de programatHOM-4 Version 28Case StudieshEsp ﬁ N
(2] Flatas vehiculares [3] =| Huevo
[Z] Redes de caneteras [5] & oo
(=423 Esténdares de trabajo =
. Elirnirvar
| Esténdares de mejora [18] —_—
| Tra.mos de construccion nue.va .[3] ) o ) Capiar
s Unidad maonetaria, costos unitarios v consumo de energla par omisidn de los trabajos _ Proyecto; 2. Paved Road Rehabilitation
ah| Benombrar =
Defiti | General | Tramos del estudio
. proyecta
[Z] Estrategias [1] adetalle
=123 Corfiguracion o ’@ _— F— Descripcidr: [Project 2. Paved Road Rehabiltation
[ Modelos de transito [3] o BEp B i
| Tipos de velocidad/capacidad [6] &. |
[Z] Tipos de accidentes [8] b2 Impaitar - ﬁr'li":jng
05| Zonas climaticas [3] — Andlzarpor. @ Tiamo Propects
£ Unidad monetaria - Anssis Irregularidad promedio por proyecto {grafica)
T2 Datos agregadas de framo multicriterio AP de inicier 2008 Periodo de andlisis: [15 s HDM-4 . - oot st et
Tablas agregadas de tramo Gensiar AT DRELOERT & Mnmam s 08093011
& Parsmetios de caliracien infarme:s Bed de canetsss: [Fous 1
[ Series de caliracién RO [5] T Eotaveficular [National Fest |
Uridades manctaia Irregularidad promedio por proyecte (IRlav)
Flota: Malaysian Ringat 1 = unidade {ponderado par langtud de tramoa)
70 -
Trahajos: US Dollar x 1 = unidades - Base Altmarive
Para ayuda. presione F1 £ - GAFFS
Fed Malaysian Ringgit x 1 =unidade: B0 0O Gasod-s
3 -0 3ATOZ
B Guardar Salida | Malaysian Ringgit - T
H &0
E
g Cenar B 4
=
3.0 s
Ao iricial del periodo de andlisis (afio econdmica base) | g3 R B By
20 FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R
Afio

oLt ueraon 3,07 Fage 111




Estamos listos

/ 0 Consideraciones para un adecuado comienzo

en el uso e implementacidon de la herramienta

Observado Observado

« Es recomendable desarrollar estudios piloto que permitan a una escala
razonable verificar la calidad de la informacion (precision) con que se trabaja
y si el resultado obtenido en la modelacion es coherentes y consistente con
las tendencias observadas en la realidad.

« En caso de detectar diferencias entre lo real y lo predicho (sesgo) y/o se
quiera garantizar un mejor ajuste de los modelos a la realidad se debe

efectuar un proceso de calibracién. Ojo calibrar cuesta!!!

* Independiente de lo anterior de debe velar siempre por la continuidad en el
flujo y calidad de la informacion, asi como la actualizacién en la herramienta
de los datos que lo requieran (Procesamiento on line).
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... Vamos bien?

Retroalimentacion

Evaluacion Ex- Post
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