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1. INTRODUCTION ET CONTEXTE (1/2)

Les ITS : une aide a l'optimisation des réseaux

. Limiter la construction d'infrastructures routieres

- Augmenter la qualité environnementale des reseaux existants
Le réseau routier national

. 12 000 km géré par I'Etat par les Directions Inter-
departementales des Routes

« Réseau structurant (autoroutes et voies rapides)
Assistance dans les projets de gestion du trafic
« Intervention du réseau scientifique et technique du Ministere

(RST)
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- Besoin d’'une méthodologie de déploiement




2. PRESENTATION DE LA DEMARCHE (1/2)

Orientations des investissements

« Prise en compte des grandes orientations
(Loi Grenelle, SNIT, etc.)

. Vérification de la pertinence de lancer un projet d'exploitation
pour la mise en ceuvre de mesures de gestion du trafic

Démarche cohérente avec les projets de gestion de
trafic

- Basée sur un diagnostic de fonctionnement du réseau
- Enjeux d'exploitation inter-gestionnaires
. 4 étapes : de la définition des obijectifs jusqu’a I'implantation

des équipements
W
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SENTATION DE LA DEMARCHE (2/2)

La structuration des etudes

ORIENTATIONS POLITIQUES | Prospective Ll 3. MESURES

Connaissance des obje Identification d'une ou Pré-sélection et choix
politiques généraux en | ) plusieurs stratégies pour des mesures associées
l'exploitation de la rc répondre aux objectifs a ces stratégies en
termes de pertinence

/\ 4. SOCLE D'EQUIPEMENTS

: Mise en oeuvre des mesures retenues
1. OBJECTIFS La gestion avec notamment le déploiement d'un
Identfication des actions & dynamique du trafic isosiEs s o & Hopkoes oo
erw;ls:g:r s:r Iesmfrasm:.cehgrsxsde est-elle une relation avec un ou plusieurs centres
P mﬂﬁ's:u ‘ solution? de gestion du trafic
ﬁ A priori
! EVALUATION
ENJEUX D'EXPLOITATION Evaluation a priori et a postériori des mesures déployées au regard
des objectifs fixés en termes socio-économiques, d'acceptabilité,
Identification des mw Capitalisation dlimpacts sur le trafic, la sécurité, I'environnement, etc. A posteriori
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3. ETAPE n ° : IDENTIFICATION DES OBJECTIFS (1/2)

Nature des enjeux
« Demande croissante de mobilité et desserte economique

o Interopérabilite des services a assurer sur 'ensemble du
réseau routier européen

« Enjeux d’exploitation du ou des gestionnaires routiers
Orientations des investissements

« Le projet de gestion du trafic est-il la solution ?
Définitions des objectifs du projet

« Le croisement des orientations politiques et des enjeux
d’exploitation doit aboutir a la définition des objectifs

o Indicateurs a définir de facon macroscopique \(,qub
W
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Diagnostic des réseaux routiers >7<.; | ?"*v

- Classification du fonctionnement | AR
du réseau pour la pertinence des LAY
sections qgi peuvent bénéficier f"\ SSWLTA
d'un déploiement ol
Partenaires du projet de gestion e j’ N ‘.«. |
du trafic SR S

« Enjeux d'exploitation inter-gestionnaires

Harmonisation européenne

« Services de gestion du trafic et d’'information des usagers pour

les projets routiers ‘EasyWay X K < (‘un
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4.ET7FE n 2 : CHOIX DES STRATEGIES (1/2)

Pour le transport routier

- Considerer I'aspect temporel (trafic, desserte économique,
autres projets de transport, etc.)

« Scénario « ne rien faire » { =\
CEDR
. En lien avec les réflexions européennes (CEDR) \"53 i;‘;;;"“

Les strategies de gestion du trafic
. Information = stratégie par défaut &
. (1) maitriser la demande routiere

. (2) adapter l'offre de capacité g
de l'infrastructure

« (3) agir sur I'écoulement du trafic  INFRASTRUCTURE

\\
., Adapter
>, l'offre

3

Maitrise de

I'écoulement
TRAFIC
ECOULE



4. ETAPE n 2 : CHOIX DES

o
— F

TRATEGIES (2/2)

Notion de monétarisation des impacts possibles

 Valeurs possibles
(source CODIA 2008)

Thématique Détail Estimation Unité
mortels 1000 000 |€/ mort
Accidents blessés graves 100 000 [€{ blesse
matériel 5000 |€/accident
Trafic valeur du temps en congestion 30|€/vehxh
CO:2 60(€/t
Environnement [NOx 2000|€/t
Particules fines (PM 2,5) 100000|€/t

« Priorisation des stratégies

Stratégies de gestion du trafic

Définition

Effets majeurs au niveau de l'infrastructure

0. Information sur le trafic :
informer sans action spécifique

Fournir une Information pedinente & Fusager (avant
ol pendant son voyage) ef s'apouyer sur son bon
sens afin quil cholslizse d'adapter son trafetf.

- Reduction des accidents mortels, corparels et matériels

1. Maitriser la demande routiére :

contrdler le trafic entrant sur
l'infrastructure

Lirmier ou contrdier e nombre de vehicuies arrlvant
en amonf de Faxe pedurbe afin de réduire Fimpact de
g congestion.

- Reduction des emissions de polivanis (CO2 |, NOx | Paricuiss)

- Diminution du termps passe en congestion

2. Adapter I'offre :
faire warier la capacité de
l'infrastructure

Conserver fe trafic sur Faxe perurbe avec adaptation
de Fusage de Minfrastruciure existante.

- Dirinution du termps passe en congestion

- Reduction des emissions de polfvanis (CO2, NOx | Paricuiss)

3. Maitriser I'écoulement du
trafic :

caontraler le flux du trafic sur
l'infrastructure

Agir sur les condifions d'ecowlerment du frafic afin de
pouoir faire circuler e maximum d'usagers (en
arnont ow au droif de Faxe perurbe).

- Diminution du fermps passe en congestion




5 ETAPE n 3 : LES MESURES DYNAMIQUES (1/2)

Mesures associées aux stratégies de gestion du trafic

Stratégies de gestion du trafic Mesures d'exploitation
0. Information sur le trafic : 0-1 Information evenement et conditions de circulation
informer sans action specifique -2 Information temps de parcours
0-3. Information sur le stationnement
0-4 . Information d'incitation au report modal
0-5. Information préevisionnelle
1. Maitriser la demande routiere : 1-1. Modulation tarifaire
contrdler le trafic entrant sur l'infrastructure 1-2. Fegulation d'acces
1-3.%Wole reservee (TC, HOW)
1-4 “ole spécialisee fret (PL)
1-8. Fermeture, Déviation, Fermeture
1-b. Stockage de vehicules
2. Adapter I'offre : 2-1. Gestion dynamique des voies
faire warier la capacite de l'infrastructure 2-2 . Alternat, voies réeversibles
2-3 Voie en lieu et place de la BAL
3. Maitriser I'ecoulement du trafic : 3-1. Régulation de vitesse
contraler le flux du trafic sur l'infrastructure 3-2 Interdiction de depasser PL
3-3. Fegulation de sortie

s
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5 ETAPE n 3 : LES MESURES DYNAMIQUES (2/2)

Choix des mesures
« En fonction des stratégies seélectionnées pour le projet

- Besoins d'exploitation du gestionnaire (information, viabilité et
aide au déplacement)

. Configuration des infrastructures
Vision niveau de service pour l'usager final
« Niveaux des services d’'information et de gestion du trafic
« Acceptabilité exploitants et usagers
Notions de codts et de moyens
- Notion de rentabilité par mesure (évaluation a priori)
- Détermination des impacts négatifs P &
. Combinaison de mesures => mutualisation \unbw’
k — 11
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6. ETAPE n % : DEPLOIEMENT DES EQUIPEMENTS (1/3)

Besoins en equipements
. Information et connaissance du réseau (sectionnement)

. Hiérarchie des équipements (utilisations et niveaux de
services)

Principes d’implantation

« Se base sur la doctrine au niveau national et européen
(projet EasyWay)

« Doit permettre la mutualisation des equipements

CodUts previsionnels

« A déterminer au km, indépendamment de I'existant

« Les équipements existants viennent pondérer les [,

codts finaux (quhw
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Régulation
de vitesse

Gestion
dynamique
des voies

Interdiction
de dépasser
pour les PL

Régulation
d'acces

SECTION EQUIPEE

Régulz

Information
des usagers

<

Connaissance
du trafic

<

Le rappel des limitations de vitesse est
obligatoire aprés chaque insersion et
Stousles2a10km (projet
réglementaire)

Une station de comptage tous les
2a5km

Information sur les temps pour
atteindre une localité (sortie) ou des
points de choix (échangeurs) toutes les
15 min ou 5 min en zone urbaine soit
un PMV implanté entre 5 a 30 km.

Une station de comptage tous les
1a5km

ation

ux échangeurs

Un portique de feux d'affectation de
voie tous les 300 m a1 km

Une station de comptage tous les
1a2km

Le rappel de la prescription est
obligatoire aprés chaque insersion et
en moyenne tous les 2 km. La section
doit étre inférieure 2 20 km

Une station de comptage tous les
5 km

Un PMV d’'annonce dufeu etunou 2
feux de régulation

Une station de comptage en

section courante, une boucle de
détection de remontée de file et
une boucle de détection de

présence de véhicule



: 7. PERSPESINES

Utilisation des ITS comme alternative a la construction
de nouvelles infrastructures

« En cohérence avec la directive ITS et ’harmonisation
européenne

« Solutions pour le court et le moyen terme
Une démarche a consolider

« Mutualisation et réduction des codts par une réflexion d'un
socle de déploiement commun d’equipements

Evaluation et capitalisation pour affiner le déploiement

 Poursuite des études par le RST
« Projet en cours sur le RRN : A31, A22
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Merci pour votre attention

christophe.desnouailles@developpement-durable.gouv.fr




