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RESUME 
 
L’objectif de cet article est de comparer les algorithmes de régulation d’accès selon le 
compromis qu’ils établissent entre les retards sur l’autoroute et les voies secondaires. Afin 
d’étudier le côté opérationnel de la mesure, la comparaison se limite aux algorithmes 
pouvant être utilisés dans un contrôleur de feux typique. Deux différents types 
d’algorithmes ont été comparés dans un environnement de simulation ; l’algorithme 
ALINEA, avec une philosophie de réaction adaptative et l’algorithme Demande-Capacité 
avec une philosophie de réaction anticipative. La principale conclusion de cette étude est 
que le choix d’une combinaison d’algorithme (réactif/prédictif), de stratégie de temps de 
vert (goutte-à-goutte/cycle complet) et de gestion de la file d’attente de la rampe (pas de 
gestion/neutralisation temporaire de la mesure/algorithme intégré) doit se faire en se 
basant sur tout le système autour de l’échangeur étudié.  Ainsi, une politique intégrée 
entre gestionnaires est nécessaire lorsque des mesures de régulation dynamique sont 
mises en place. Ce choix peut néanmoins différer selon les conditions de trafic sur 
l’autoroute et sur les voies secondaires. On pourrait envisager de développer un 
algorithme qui identifierait le meilleur algorithme de régulation d’accès pour une condition 
de trafic donnée. 


