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RESUMEN:

La Republica de Cuba, cuenta con un total de 17815 kilbmetros de carreteras
pavimentadas, en las 14 provincias y el Municipio Especial de la Isla de la Juventud.

Los Lineamientos del Programa de Desarrollo de la Infraestructura Vial para los préoximos
afnos, sefialan la necesidad de brindarle atencion preferente a las nuevas inversiones, al
mejoramiento de las redes viales, velar por la calidad de las construcciones y de las obras
en explotacion, es por eso que se trabaja en estos momentos en diferentes lineas,
tendentes al mejoramiento ambiental, el ahorro energético y el desarrollo sostenible por lo
gue se realizan los estudios y trabajos para lograr estos objetivos.

Tanto en las normas técnicas como en el disefio, la construccion y la conservacion de la
infraestructura vial se consideran teniendo en cuenta los conceptos de desarrollo
sostenible. En Cuba, la Oficina Nacional de Normalizacion (ONN) tiene la responsabilidad
de la elaboracion de todas las Normas Cubanas (NC) o la adopcion y adaptacion de
normas extranjeras si asi se considera. Los resultados de los trabajos han posibilitado
planificar que para finales del afio 2015, el estado de las carreteras de interés nacional
alcance el 80% de bueno y el 20% de regular, sin tener kilometros en mal estado.

Hasta el momento en Cuba solo es posible velar por la calidad de las infraestructura en
las redes de carreteras de una manera sostenible si se aplican equipos sencillos de
medicion y se utilizan a posteriori modelos de calculo para perfeccionar los resultados y
poderlos comparar con decoro con los de otras experiencias internacionales que utilizan
en las mediciones equipos mucho mas modernos de alto rendimiento. En este Reporter
Nacional se plantea la experiencia de un caso de estudio en la mejora del modelo cubano
indice Seguridad Confort al cual se incorporé el resultado del valor internacional IRl como
medida de la comodidad vial en un tramo de carretera inspeccionado.

1. INTRODUCCION.

La Republica de Cuba segun datos del Centro Nacional de Vialidad, MITRANS, cuenta
con un total de 17 815 kilometros de carreteras pavimentadas, con todo tipo de seccion
transversal, en las 14 provincias y el Municipio Especial de la Isla de la Juventud, en la
mayoria de los casos con ancho de carril, de hormigon asfaltico variable entre 3.00 y 3.50
metros y ancho de los paseos en gran parte no pavimentados y ancho variable de 0,00 a
1.00m.

Tan pronto un tramo de carretera pavimentada se abre al transito, comienza un proceso
de degradacion, pulimentacion y posible aceitado de la superficie, lo que obliga a concebir
un Sistema para el Disefio, la Gestion, la Construccion y la Conservacion de las
Carreteras en Cuba bajo el principio de asegurar su calidad y velar por el medio ambiente
de manera sostenible teniendo en cuenta las tradiciones y las posibilidades econémicas
reales, sin descuidar los criterios y experiencias internacionales.

Los Lineamientos del Programa de Desarrollo de la Infraestructura Vial para los proximos
afios en Cuba, sefialan la necesidad de brindarle atencion preferente a las nuevas
inversiones del transporte y al mejoramiento de las redes viales, asi como aumentar y
velar por la calidad de las construcciones y de las obras durante sus afios de explotacion.



Todos los conocedores plantean que para alcanzar logros importantes en los estudios y
trabajos se necesitan ademas de un equipamiento que por lo general es costoso, muchos
conocimientos y conciencia y esto ultimo lo tienen nuestros especialistas y cientificos
cubanos que estan bien preparados para enfrentar los retos de la revolucion cientifico
técnico.

Hoy en dia, los accidentes del transito constituyen una de las primeras causas de muerte
en Cuba y la primera de forma violenta, segun estadisticas de la Direccién de Transito de
la P.N.R. y del Instituto de Medicina Legal. Teniendo en cuenta estos resultados,
recientemente, en agosto de 2010, fue aprobado por la Asamblea Nacional un Proyecto
de Ley sobre El Codigo de Seguridad Vial.

En la actualidad en Cuba, para velar por la calidad de la infraestructura vial no se pueden
utilizar equipos de alto rendimiento para la inspeccion, pues esto genera una situacion
financiera no sostenible en los préximos afos, teniendo en cuenta la crisis econémica por
las que atraviesa el Mundo y nuestro pais no escapa a ello.

Los resultados de las inspecciones técnicas realizadas a tramos de carreteras principales
en las provincias habaneras, utilizando equipos y procedimientos de calculo creados y
desarrollados en Cuba, abarcan ya mas de 1200 km - carril y recomiendan medidas
correctivas de mantenimiento y conservacion vial para incrementar la seguridad y la
comodidad vial sin descuidar la economia del transporte.

La Red de Carreteras de Interés Nacional fue caracterizada segun la Seguridad Vial, Se
elaboré un “Nuevo Procedimiento para la Localizacion de Tramos y Carreteras de Alta
Concentracion de Accidentes” y se comenzaron las Auditorias de Seguridad Vial.

2. NORMAS TECNICAS. DIRECTIVAS DE LOS ORGANISMOS E INSTITUCIONES.

En general, tanto en las normas técnicas como en el disefio, la construcciéon y la
conservacion de la infraestructura vial en Cuba se consideran teniendo en cuenta los
conceptos de desarrollo sostenible y, aunque aun no se alcanza el nivel necesario y
deseado, se dan pasos firmes para lograrlo en los proximos afos.

En Cuba, la Oficina Nacional de Normalizacién (ONN) tiene la responsabilidad de la
elaboracién de todas las Normas Cubanas (NC) o la adopcién y adaptacion de normas
extranjeras si asi se considera.

Esta actividad se realiza por los Comités Técnicos de Normalizacién (CTN), entre los
cuales se encuentra el CTN # 21 Carreteras, donde en el mismo tiene una gran
participacion y responsabilidad el Ministerio de la Construccién (MICONS).

El CTN # 21 estd formado por 4 Subcomités (Carreteras, Asfalto, Conservacion y
Puentes). La estrategia general planteada por este CTN # 21 es lograr que en todas las
normas que le competen estén incluidos los aspectos especificos sobre las medidas para
minimizar los impactos ambientales y otros elementos relacionados con el desarrollo
sostenible, lo cual se ird materializando en las normas aprobadas, que estan en
elaboracién o en las que estan en proceso de revision.

Este CT # 21 en los ultimos tiempos ha elaborado y revisado varias normas de disefio y
construccion de carreteras, entre ellas:



e 9 Normas Cubanas relacionadas con el disefio de vias e intersecciones, su
equipamiento, y de pavimentos flexible y rigido.

e 12 Normas cubanas sobre arido y hormigones asfalticos en caliente, en frio y
tratamientos superficiales.

Orientado por el Ministerio de Ciencia, Tecnologia y Medio Ambiente (CITMA), en el pais
todos los Organismos de la Administracién Central del Estado tienen constituida una
Comision de Medio Ambiente, cuya funcion principal es velar porque en todas las
actividades que realicen se mantenga la proteccion ambiental adecuada y se cumpla con
las exigencias necesarias para un desarrollo sostenible. La Comision de Medio Ambiente
del MICONS, en relacion con este tema ha desarrollado, entre otras, las siguientes
actividades:

e Elaboracién de un grupo de Regulaciones de la Construccion (RC) dirigidas a la
proteccion ambiental, tales como: Uso de los suelos en la construccion, Proteccion
ambiental en la construccién con facilidades temporales para diferentes tipos de
obras, Proteccion ambiental en las plantas productoras de hormigon asfaltico,
Proteccion ambiental en la construccion, Procedimiento para el analisis ambiental
de variantes de proyecto vial, Proteccion ambiental en la construccion y Disefio de
vias en areas ecologicamente sensibles.

e Elaboracion de una lista de chequeo y guia de aplicacion para comprobar el
desempefio energético y ambiental de los proyectos y obras, con el propésito de
reducir los impactos ambientales negativos que inevitablemente se produzcan y se
consideren dentro del presupuesto de los gastos necesarios para su mitigacion.
Esta lista de chequeo ha sido implantada en todo el Sistema del MICONS y en
todas la entidades de proyectos, disefio, ingenieria e investigaciones ingenieras
aplicadas a través de la Comisién Nacional de Normalizacion y Calidad de la
Direccion de Proyectos, Entidad a la cual estan integradas las principales entidades
de este tipo en el pais, con caracter obligatorio, controlando su cumplimiento dentro
del Sistema de Gestidén de la Calidad (SGC) que tienen certificado por la norma
ISO 9001.

e Se elabord una lista de chequeo similar a la referida anteriormente dirigida a la
proteccion ambiental en la produccion de materiales de construccion, la cual esta
pendiente de aprobacion e implantacion por las entidades correspondientes.

Dentro de las Comisiones Nacionales de la Direccion de Proyectos esta la Comision
Nacional de Eficiencia Energética y Energia Renovable, la cual tiene como objetivo
principal la realizacion de disefios energéticamente eficientes, incluidos los viales y el
estudio y aplicacion de las formas de energias renovables en todas aquellas inversiones
en que sea posible. En esta Comisién Nacional participan representantes de todas las
entidades incorporadas a la Direccién de Proyectos.

3. ESTRATEGIA PARA LA CONSERVACION VIAL.

Aplicando las normas de construccién nacionales o ramales y la utilizaciébn en algunos
casos de avanzados materiales, hoy en dia se ha ido perfeccionando cada vez mas de
una manera sostenible la rehabilitacién y la construccidn de carreteras destinadas a cubrir
las multiples necesidades siempre crecientes de la transportacion vial, lo que ha motivado
en Cuba la construccion de redes de vias de 1ra, 2da, 3ra y 4ta categoria.

Esto implica la necesidad de velar porque el costo de las operaciones en el transporte de
pasajeros y cargas sea realice de una forma cada vez mas racional y econémica. Se



destaca la estrategia que por mas de 12 afios de trabajo se aplica en las Carreteras de
Interés Nacional en Cuba con la finalidad de reducir los costos de explotacion del
transporte.

Los resultados de los trabajos han posibilitado planificar que para finales del afio 2015, el
estado de las carreteras de interés nacional alcance el 80% de bueno y el 20% de regular,
sin tener kildmetros en mal estado. Se garantiza entonces alcanzar la 6ptima condicion en
el costo de las operaciones. El financiamiento, para mantener el estado de las vias segun
lo previsto anteriormente, tiene su fuente precisamente en el ahorro que se obtiene en
los costos de explotacion del transporte.

El Sistema de Contratacion y Certificacion de Trabajos Ejecutados en la Via por
Rendimiento es conocido como: Contratacion Vial a Precio Cerrado (C.V.P.C).

La Ley 60 Caodigo de Vialidad y Transito, vigente en Cuba desde 1987 clasifica la Red Vial
atendiendo a su interés socio econdmico en: nacionales, provinciales, municipales y de
interés especifico.

El Sistema C.V.P.C. se basa en valorar todas las acciones necesarias a ejecutar en la via
para que mantenga el estado técnico con que fue proyectada y quedo construida. Estas
acciones, llamadas renglones variantes, tienen precios oficiales para su ejecucion, los que
estan relacionados en el Catalogo del Sistema Presupuestario confeccionado por el
Ministerio de Finanzas y Precios del pais (PRECONS) para los trabajos de la
construccion.

Seleccionada la carretera que sera objeto de los trabajos de conservacion, se valora por
el PRECONS los tramos, los que no deben exceder de 5 Km y se procede a contratar los
trabajos con la empresa constructora que los ejecutara en el plazo previsto y acordado.

Esta aprobado un Sistema de Control de la Calidad, elaborado por el Ministerio de
Economia y Planificacién, donde se establecen chequeos 3 veces por mes y se certifican
los trabajos realizados al final del mes. Finalmente, el inversionista, realiza la certificacion
de los trabajos de conservacion vial terminados para el pago a la empresa constructora.

4. TECNICAS PARA LA INSPECCION DE LAS CARRETERAS.

En Cuba se ha trabajado durante este periodo en lograr mejoras sostenibles en la Red de
Carreteras, teniendo como objetivo principal brindar la calidad de servicio que esperan los
usuarios y los beneficiarios de las vias.

En las carreteras rurales, el Centro Nacional de Vialidad del Ministerio del Transporte de
conjunto con otras entidades de este Ministerio, trabaja en el desarrollo de un Sistema de
Administracion de Carreteras basado en un Sistema de Informacion Geografico, que
tendrd las siguientes salidas:

1) Estado de las carreteras.

2) Costo de las actuaciones

3) Promedio Anual de Volumenes Diarios de Transito.

4) indices de Accidentalidad y Mortalidad.

5) Vulnerabilidad de las Carreteras, efectos ante lluvias intensas, huracanes,

sismos y los deslizamientos de tierra.



Hasta el momento en Cuba solo es posible velar por la calidad de las infraestructura en
las redes de carreteras de una manera sostenible si se aplican equipos sencillos de
medicion y se utilizan a posteriori modelos de calculo para perfeccionar los resultados y
poderlos comparar con decoro con los de otras experiencias internacionales que utilizan
en las mediciones equipos mucho mas modernos de alto rendimiento.

Se aplica un Catalogo de Desperfectos de los Pavimentos Flexibles de Carreteras que
incluye las diferentes familias de deterioros, incluso las que afectan y estan asociadas con
la integridad estructural del pavimento. Se trabaja en la actualidad en la elaboracion de un
Catalogo de Deterioros para los Pavimentos Rigidos.

Queda demostrado en Cuba que los desperfectos en las vias que mas afectan a la
seguridad, la comodidad y la funcionabilidad del transito, por su influencia en la
disminucién en la velocidad de circulacién, son los que estan asociados con las
caracteristicas superficiales del pavimento.

Se aplican para las inspecciones técnicas de las carreteras equipos de medicion portatiles
y procedimientos de calculo para la evaluacion y el diagnéstico de las carreteras en
explotacion que han sido desarrollados, puestos a punto, aplicados y algunos mejorados
en los Ultimos 3 afos tales como es el caso el indice Seguridad — Confort, ISC.

Para asegurar la calidad de la infraestructura vial se utilizan las técnicas siguientes:

El Péndulo Portétil DIVA, El Marco Portatil de Textura, reglas rigidas y moviles de 1,5, 2y
3 m, la viga Benkelman, el rugosimétro Merlin y se aplican métodos de célculo para
determinar el IRI, el indice Seguridad Confort, ISC, el coeficiente de friccion longitudinal
con la velocidad, el indice de Estado de la Sefializacion Vertical IES y el tipo y espesor de
refuerzo de la estructura de los pavimentos flexibles. También se aplica una metodologia
para el Disefio de la Rehabilitacién de Pavimentos Flexibles.

Figura 1, Péndulo Portatil DIVA
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Figura 2, Marco de Textura
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5. CASO DE ESTUDIO. MEJORA DEL MODELO CUBANO INDICE SEGURIDAD

CONFORT, ISC.

En una investigacion llevada a cabo en los ultimos 3 afios, se mejord el resultado ISC al
introducir el valor IRI en el calculo del parametro G, que atiende a la comodidad vial. Esto
se logré utilizando una funcion lineal del tipo G = a + b (IRI), donde para 4 intervalos de
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Figura 3, Regla Rigida de 3 m.

velocidad se determinaron los valores de ay b.

Tabla 1, Valores de los coeficientes a y b para determinar G.

Intervalos de Velocidad

Coeficiente a

Coeficiente b

Ecuacion

Mayor de 100 Km./h 22.00 - 6.667 G = 22.00+(-6.667 (IRI))
80 Km./h - 100 Km./h 14.25 -1.750 G = 14.25 +(-1.750 (IR1))
60 Km./h- 79 Km./h 28.70 - 2.670 G =28.70 +(-2.670 (IR1))
Menor de 60 Km./h 50.00 - 4.000 G =50.00 +(-4.000(IRI))

Segun el Modelo mejorado ISC, que considera el valor IRI, se califica un tramo de

carretera inspeccionado de la manera siguiente:

Tabla 2, Calificacion de resultado ISC segun la velocidad de operacion.

Velocidad | Calificacién de la Seguridad — Confort, ISC.

Km./h Critico Mal Regular Bien Excelente
100 2.00 2.01-3.10 |3.11-4.01 |4.02-5.40 |5.41-6.40
90 2.90 2.91-3.96 |3.97—-4.84 |485-6.69 |6.70-7.30
85 3.35 3.36-4.41 |4.42-5.29 |5.30-6.64 |6.65—-7.75
80 3.80 3.81-5.06 |5.07-5.85 |5.86—7.09 |7.10-8.20
75 4.25 4.26 —5.35 |5.36 —6.12 |6.13—7.65 |7.66 — 8.65
70 4.70 471 -5.80 |5.81 -6.57 |6.58-8.10 [8.11 —9.10
65 5.15 5.16 - 6.25 |6.26 —7.02 |7.03 —8.55 |8.56 — 10.0




ISC se calcula resolviendo: ISC= 0,45E + 0,40D + 0.15G

E: toma en cuenta la velocidad de la circulacion vial, km/h

D: considera las caracteristicas superficiales del pavimento en cuanto a su observacion y
los resultados de textura HA en mm y el coeficiente de resistencia al deslizamiento

G: considera la comodidad vial, atendiendo al resultado IRl en m/km.

Después de mejorar el modelo ISC se aplico a diferentes tramos de carreteras. Como
caso de estudio se cita un tramo de carretera principal de la Provincia de La Habana,
donde los datos generales son:

Carretera rural de 2 carriles, ancho de carril 3,25m y sin paseo laterales.
Velocidad de Operacién = 80 Km. /h.

CFD =0.28.
La =46.87 cm.
HA = 0.27 mm.

DV 95 =7,81 mm
IRI = 3.83 m/Km.
t = 5.00 (resultado de la inspeccion visual de la textura del pavimento flexible)

En la inspeccidén técnica de la carretera se medio la regularidad superficial con una regla
rigida de 1,5m. Después de aplicar los calculos estadisticos se determind un valor de
Percentil 95 de las mediciones (DV 95 = 7,81 mm), que determino el valor IRI siguiente:

IRI (M/Km.) = 0.49 (7.81)
IRI = 3.83 m/Km.

Resolviendo cada variable para ISC, se tiene:
E =-0.20V + 22.00

E =-0.20 (80) + 22.00 =6.00
D=051+03c+0.2t (1)

| =- 0.122La + 10.049

| =0.122(46.87) + 10.0 49 =4.33

¢ = 60CFD - 13.60

c =60(0.28) - 13.60 =3.20

Sustituyendo para D en (I), resulta:
D=0.5(4.33) + 0.3 (3.20) + 0.2 (5.00) =4.13
G =-1.750 (IRI) + 14.25

G =-1.750 (3.83) +14.25

G =-6.7025 + 14.25

G =7.56

ISC = 0.45E + 0.40D + 0.15G

ISC = 0.45 (6.00) + 0.40 (4.13) + 0.15 (7.56)
ISC =5.48

Con el resultado ISC= 5.48 se alcanza la calificacion de regular para el tramo de
carretera, cuya foto se muestra a continuacién y un comentario de la calificacion ISC.
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Foto 1, Vista del tramo de carretera inspeccionado.

Comentario:

El tramo de carretera inspeccionado requiere un mantenimiento rutinario y probablemente
un refuerzo asfaltico de la superficie, con la aplicacién de espesores de acuerdo a la
intensidad de transito. Circulacibn medianamente cémoda existen irregularidades en el
perfil longitudinal y el acabado del pavimento originadas por juntas defectuosas,
reparaciones mal terminadas y deformaciones localizadas, que sin imponer restricciones a
la velocidad afectan a la comodidad y en condiciones especificas a la seguridad vial, al
conducir motivadas por las posibles demoras. IRI, 2 — 7.m / km.

6. NUEVAS INVERSIONES PARA LA CONSERVACION Y LA REHABILITACION
VIAL.

Hace tres afios en Cuba se trabaja en la recuperacion de sus principales carreteras
principales cuyos niveles de deterioro se habian incrementado considerablemente en los
ultimos afos. Para esto el Estado Cubano con un adecuado financiamiento ha invertido
en diversos equipos para la pavimentacion e instalaciones productivas.

Estas inversiones en nuevas tecnologias se caracterizan por su demostrada eficiencia en
los aportes hacia un desarrollo sustentable de la actividad vial en tres lineas generales de
actuacion:

e Equipos para el fresado de pavimentos en frio y reciclado en el lugar.

e Equipos y tecnologia de pavimentacion.

e Plantas productoras de Hormigdn Asfaltico Caliente.

Ademés se han logrado avances en el disefio de mezclas con materiales reciclados y en
los disefios de hormigones asfalticos en frio.

Estas lineas de actuacion han beneficiado a todas las regiones del pais y de una manera
especial a La Habana, la Capital del pais. Se han adquirido cinco plantas que producen
hormigon asféltico caliente: 3 estacionarias y 2 moviles con capacidad productiva entre
80 y 120 ton/h. Completan las inversiones nuevas pavimentadoras, compactadores
vibratorios. Un tren de reciclado in situ que puede trabajar con asfalto espumoso y
emulsiones llegando a alcanzar profundidades de hasta 500mm. Para tratarlos con
materiales que le proporcionen una mayor estabilidad a la estructura del pavimento de la



carretera. Se cuenta ademas con una recicladora, esparcidora de cemento y los otros
equipos tradicionales para estos trabajos.

Se cuenta con la experiencia 9 afios realizando el fresado de pavimentos en frio y desde
el 2008 se han incorporado a este trabajo 3 nuevas fresadoras Todo esto permite el
aprovechamiento del material reciclado (RAP) como componente del Hormigén Asfaltico
Caliente en proporciones de hasta un 30% y también como Hormigén Asfaltico Frio.

Las 5 nuevas plantas adquiridas para la producciéon de Hormigon Asfaltico Caliente, han
sustituido mas de 10 plantas antiguas muy contaminantes del medio ambiente y han
reducido los consumos de combustibles en un 50 %, por lo que las emisiones de gases
contaminantes a la atmdsfera han disminuido considerablemente en los ultimos tiempos a
lugares cercanos a las instalaciones asi como a los trabajadores en el proceso productivo.

También se han reducido los impactos al medio ambiente con el uso de hormigones
asfalticos en frio al que se incorporan escorias residuales de la siderurgia, las que son
remolidas y clasificadas y se emplean como agregado. También se utiliza en estos tipos
de mezclas, en escala reducida, la asféltita de un yacimiento natural.

7. POLITICAS QUE PROMUEVEN Y ASEGURAN EL DESARROLLO VIAL
SOSTENIBLE.

Se trabaja en estos momentos en diferentes lineas tendentes al mejoramiento ambiental,
el ahorro energético y el desarrollo sustentable por lo que se realizan los estudios y
trabajos para:

e El perfeccionamiento de la toma de los datos de campo para la inspeccién técnica
de las carreteras a nivel de Proyecto y la Red.

e Dotar a cada Centro de Vialidad del pais de un juego de equipos de bajo costo
para las mediciones.

e Lacompra de una planta productora de emulsiones asfalticas.

e La introduccién de las nuevas técnicas de produccion de hormigones a menor
temperatura con la posible incorporacion de ceras de la cafia de azlcar y del
henequén como reductores de viscosidad.

e Incorporacion a las mezclas de la zeolita de yacimientos en el pais.

e Continuar la experimentacion y puesta en practica de hormigones porosos.

e Continuar perfeccionando variantes de conservacion de pavimentos, en el sellado
de grietas, tratamientos superficiales, slurries y micropavimentos donde se
reduzcan los niveles de consumo de materiales virgenes cada vez mas escasos.

CONCLUSIONES.

1. A pesar de ser Cuba un pais pequefio, en vias de desarrollo y con limitados
recursos econdmicos, su politica para la preservacion y el desarrollo de la
infraestructura vial no descuida las novedades en las normas de disefio, el uso y
las puestas en marcha de las nuevas tecnologias, los materiales y los trabajos de
conservacion que aseguren la calidad del patrimonio construido de manera
sostenible, sin descuidar los impactos, el cuidado del medio ambiente y el efecto
del cambio climatico.
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Siguiendo las orientaciones directivas, los especialistas e ingenieros viales, que
son el principal recurso técnico con que cuenta el pais en esta rama, han tenido la
necesidad de crear y poner a punto sus propias herramientas; asi como desarrollar
programas de computo y modelos de célculo para elevar a niveles superiores los
resultados del trabajo y poderlos comparar con los de la experiencia internacional
gue se aplican en paises mas avanzados sin la erogacion de grandes sumas en
divisas convertibles.

En los préoximos afos las inversiones para la infraestructura vial se deben
incrementar, asi como la introduccién en el pais de nuevas tecnologias en el
campo de laboratorios, maquinarias de construccion, plantas de produccién de
materiales fijas y moviles, etc. Sin embargo, en lo referente a la inspeccion de
carreteras en explotacion, es posible mantener las técnicas actuales, teniendo en
cuenta que bajo la influencia de la crisis econémica mundial sera poco probable el
incremento acelerado y sostenido de las intensidades del transito, por lo tanto no
ocurriran situaciones frecuentes sostenidas de congestion vehicular y podran
continuarse los trabajos de inspeccion en las horas del dia sobre las vias abiertas
al transito.
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